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ระบบการตรวจสภาพอากาศยาน 
(ARMY  AIRCRAFT  PREVENTIVE  MAINTENANCE  INSPECTION  SYSTEM) 

 
 จุดประสงค์ของการตรวจสภาพอากาศยาน  ก็คือ  ท าการค้นหาการช ารุดเสียหาย          
ท่ีอาจจะเกิดข้ึนตั้งแต่ยงัเล็ก  ๆ  น้อย  ๆ  และท าการแกไ้ขเสียก่อนท่ีจะเกิดการช ารุดเสียหาร
ลุกลามใหญ่โตในเวลาต่อไป  รายละเอียดท่ีนอกเหนือจากน้ีใหดู้ไดจ้าก  TM  55-1500-328-25 
 ประเภทของการตรวจสภาพ  แบ่งออกเป็น  4  ประเภท  คือ 

1. การตรวจตามก าหนดเวลา  (SCHEDULED  INSPECTION) 
2. การตรวจนอกก าหนดเวลา  (UNSCHEDULED  INSPECTION) 
3. การตรวจพิเศษ  (SPECAIL  INSPECTION) 
4. การตรวจแบบอ่ืน  ๆ  (OTHER  INSPECTION) 

การตรวจตามก าหนดเวลา  คือ  การตรวจสภาพท่ีต้องท าตามก าหนดชั่วโมงบินท่ี
แน่นอนแบ่งออกเป็น  2  ประเภท  คือ 

1. การซ่อมบ ารุงเพื่อระวงัรักษา  (PREVENTIVE  MAINTENANCE  SERVICE) 
2. การซ่อมบ ารุงตามหว้งระยะเวลา  (PHASE  MAINTENANCE)   การบิน 

ทหารบกทั้งหมดจะกระท าการตรวจสภาพและบ ารุงรักษาตามวธีิการซ่อมบ ารุงระบบใดระบบ
หน่ึงของทั้งสองระบบน้ี 

การซ่อมบ ารุงเพ่ือระวงัรักษา  แบ่งออกเป็น  3  ประเภท  คือ 
1. การตรวจสภาพประจ าวนั  (DAILY  INSPECTION) 
2. การตรวจขั้นกลาง   (INTERMEDIATE  INSPECTION) 
3. การตรวจตามระยะเวลา  (PERIODIC  INSPECTION) 

 
 
การตรวจสภาพประจ าวัน  คือ  การตรวจดว้ยสายตาเปล่าและการตรวจการท างานของ

เคร่ืองเพื่อใหเ้ป็นท่ีแน่ใจวา่เคร่ืองสามารถท่ีจะท าการบินไดอ้ยา่งปลอดภยัและไวว้างใจไดต้ลอด  
เวลาไม่จ าเป็นท่ีจะตอ้งถอดช้ินส่วนใด  ๆ  ออกมา  เวน้เสียแต่ว่าจะตรวจพบความผิดปกติข้ึนมา  
การเปิดกระโปรงเคร่ืองยนต ์ และแผ่นชนิดเปิดต่าง  ๆ  ควรจะกระท าใหน้อ้ยท่ีสุด  การตรวจน้ี
กระท าหลงัจากการบินคร้ังสุดทา้ยในวนันั้น  ๆ  หรือก่อนการบินคร้ังแรกในวนัต่อไปโดยใช้
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หนังสือคู่มือรายการการตรวจสภาพประจ าวนัของเคร่ืองแต่ละแบบ  ( TM - PMD )                      
ทั้งเฮลิคอปเตอร์และเคร่ืองบินปีกติดล าตดั 

การตรวจสภาพประจ าวันจะต้องกระท าทุก  ๆ  7  วัน  เฉพาะในหว้งระยะเวลาท่ีเคร่ือง
ไม่ได้ท าการบิน  ระยะเวลาดังกล่าวน้ีอาจเปล่ียนแปลงได ้ เม่ืออากาศยานแบบใหม่เขา้มาใช ้ 
ประจ าการอยูใ่น  ทบ. ตวัอยา่ง  เช่น  UH-60  ถา้ไม่ไดท้  าการบินจะตอ้งท าการตรวจประจ าทุก  ๆ  
10  วนั  เพื่อความแน่ใจใหดู้ไดจ้าก  TM  55 – 1500 – 358 – 25  เพื่อใหไ้ดม้าซ่ึงขอ้มูลท่ีทนัสมยัท่ีสุด 

การตรวจขั้นกลาง  กระท าทุก  ๆ  25 , 50  และ  75  ชัว่โมงบิน  ตามรายละเอียด           
ในหนงัสือคู่มือ  รายการตรวจขั้นกลางของเคร่ืองแต่ละแบบ  คือ  TM - PMI 

การตรวจตามระยะเวลา  กระท าทุก  ๆ  100  ชัว่โมงบิน  กบัเคร่ืองทุกแบบของ  ทบ.  
ไทยยกเวน้  UH-1H  เท่านั้น  โดยการใชห้นงัสือคู่มือ  การตรวจสภาพตามระยะเวลาของเคร่ือง
แต่ละแบบ  คือ  TM-PMP 

การซ่อมบ ารุงตามห้วงระยะเวลา  ใช้เพื่อทดแทนระบบการซ่อมบ ารุงเพื่อระวงัรักษา    
จากประสบการณ์และการประเมินค่าจากเคร่ืองคอมพิวเตอร์พบว่า  ระบบการซ่อมบ ารุงเพื่อ       
ระวงัรักษานั้นใช้เวลาในการตรวจสภาพมากเกินไป  การน าเอาระบบการซ่อมบ ารุงตามห้วง
ระยะเวลาน้ีมาใช้  ก็เพื่อเป็นการลดความต้องการในการตรวจสภาพลง  ประโยชน์ของ           
การซ่อมบ ารุงระบบน้ี  ซ่ึงใชก้บัเคร่ือง  UH-1H  เท่านั้น  คือ 

1. การปรับปรุงความพร้อมรบใหดี้ข้ึน 
2. ลดก าลงัพลท างานในการซ่อมบ ารุงใหน้อ้ยลง 
3. ท าใหเ้คร่ืองบินไดเ้พิ่มข้ึน 
4. ลดการส้ินเปลืองช้ินส่วนซ่อม 
5. ด ารงไวเ้พื่อความปลอดภยัและความมัน่ใจในเกณฑสู์ง 
6. ตดัปัญหาการท าการตรวจขั้นกลาง  คือไม่ตอ้งท า  PMI 
การซ่อมบ ารุงแบบน้ีใช ้ TM  PM  ของเคร่ืองแต่ละแบบและกระท าทุก  ๆ  150  ชัว่โมงบิน

จบครบ  900  ชัว่โมงบิน  แลว้จึงเร่ิม  150  ชัว่โมงบิน ใหม่  ขอ้มูลและค าแนะน าเพิ่มเติมจะมีใน   
TM  55 – 1500 – 337 - 24 

การตรวจสภาพเป็นพื้นที่  ในหนังสือคู่มือแสดงรายการตรวจสภาพทุกชนิด  จะแบ่ง
เคร่ืองเป็นพื้นท่ีต่าง  ๆ  โดยมีตัวเลขก ากับ  ซ่ึงจะท าให้การตรวจเป็นไปได้อย่างมีระเบียบ
เรียบร้อย  ไม่สับสนตดัปัญหาการขา้มขอ้นั้นขอ้น้ีเสีย  ซ่ึงอาจจะเกิดมีข้ึนได ้
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ห้วงระยะเวลาในการตรวจสภาพ  จะมีบอกไวใ้นหนงัสือคู่มือรายการแสดง  รายการ    
การตรวจสภาพ  ของเคร่ืองแต่ละแบบ  ห้วงระยะเวลาในการตรวจสภาพ  อาจละเลยไปบา้ง             
กต่็อเม่ือเป็นกรณีฉุกเฉินเท่านั้น 

การตรวจนอกระบบก าหนดเวลา  คือ  การตรวจสภาพท่ีไม่ไดก้ระท าตามก าหนดชัว่โมงบิน  
หรือก าหนดเวลาตามปฏิทิน  เช่น  (ตวัอยา่งของการตรวจนอกก าหนดเวลาคือ) 

1. การตรวจสภาพของช้ินส่วนท่ีใชก้ารได ้ (SERVICEABLE  PARTS  INSPECTION) 
2. การตรวจของผูบ้งัคบับญัชา  (COMMANDER'  S  INSPECTION) 
3. การตรวจของชุดช่วยเหลือและใหค้  าแนะน าในการซ่อมบ ารุง  (MAIT.) 
4. การตรวจขีดจ ากดัของการสามารถใชก้  าลงัพลท าการซ่อมบ ารุง  (MAINTENANCE   

MANHOUR  EXPENDABILITY  LIMITS) 
ขอ้  2  และ  3  ไม่ใช่เป็นการตรวจสภาพของเคร่ืองและช้ินส่วนแต่เป็นการตรวจเก่ียวกบั

วธีิการของการท าการซ่อมบ ารุง  เพื่อช่วยเหลือหน่วยซ่อมบ ารุง 
            การตรวจสภาพของช้ินส่วนทีใ่ช้การได้  คือ  การตรวจสภาพของช้ินส่วนท่ีไดถ้อดออกมา
จากเคร่ืองท่ีเสียหายบินไม่ได ้ เพื่อตดัสินใจน ามาใชต่้อไปซ่ึง 

1. ช้ินส่วนท่ีจะตอ้งท าการตรวจสภาพหรือท าลายจะบอกไวใ้น  TM  55-1500-328-25   
และ  AR  750-1  (ระเบียบ  ทบ.ของสหรัฐอเมริกา) 

2. แบบฟอร์มท่ีจะตอ้งใช ้ ใหดู้ใน  TM  55-1500-307-25 ,  TB  750-126  และ  TM  38 - 750 
การตรวจของผู้บังคับบัญชา     เป็นการตรวจทั้ งเป็นทางการ  และไม่เป็นทางการ          

โดยผูบ้ัังคบัหน่วยและคณะ  เพื่อประเมินค่าเก่ียวกบั 
1. ความมัน่ใจและขีดความสามารถของเคร่ือง 
2. ประสิทธิภาพในการท าการรบ 
3. ผลของการวางแผนงานในการซ่อมบ ารุง 
การตรวจของชุดช่วยเหลือและให้ค าแนะน าในการซ่อมบ ารุง  ท าการช่วยเหลือ  และ

แนะน าการซ่อมบ ารุง  เพื่อท่ีจะช่วยเหลือหน่วยให้มีความพรักพร้อมอยู่ในเกณฑ์สูง การช่วยเหลือ
และค าแนะน า   ดงักล่าว เช่น 

1. การซ่อมแซมยทุโธปกรณ์และการซ่อมบ ารุงเพื่อระวงัรักษา 
2. สภาพของยโุทปกรณ์และขีดความสามารถในการใชก้ารได ้
3. ความถูกตอ้ง  เหมาะสมของการเคร่ืองไมเ้คร่ืองมือ  และเคร่ืองมือทดสอบ 
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4. การส่งก าลงับ ารุงช้ินส่วนซ่อม 
5. การจดัการเก่ียวกบัการลงแบบฟอร์มและการรายงาน 
6. การจดัการการฝึกก าลงัพล 
7. ส่ิงพิมพต่์าง  ๆ 
8. การจดั  และการใชส้ถานท่ีส าหรับท าการซ่อมบ ารุง  (SHOP  LAYOUT) 
9. วธีิการควบคุมการท างานและควบคุมคุณภาพของงาน 
10. การแนะน าใหรู้้จกักบัศิลปะและวธีิการใหม่  ๆ  
รายละเอียดนอกเหนือจากน้ี   ใหดู้ไดใ้น  AR  750-51 
การตรวจขีดจ ากัดของการสามารถใช้ก าลังพลท างานการซ่อมบ ารุง  กระท ากบัเคร่ือง     

ท่ีช ารุดเสียหาย  โดยคณะควบคุมคุณภาพของหน่วยสนบัสนุนโดยตรง  เพื่อท่ีจะตกลงใจในเร่ือง 
1. ขอบเขตของการช ารุดเสียหาย 
2. ค่าใชจ่้ายท่ีตอ้งใชใ้นการซ่อมแซม 
3. ช้ินส่วนและก าลงัพลท างานท่ีตอ้งการในอนัท่ีจะท าใหเ้คร่ืองคืนสู่สภาพ  ใชง้านได ้
การตรวจพิเศษ  ใชเ้พื่อเป็นการเพิ่มเติมจากการตรวจตามก าหนดเวลา  แต่ไม่เก่ียวกบั

เวลาบิน  ของเคร่ืองหรือหว้งระยะเวลาของการตรวจสภาพ  แบ่งออกเป็น  4  ประเภท  คือ 
1. การตรวจอุบติัการณ์เฉพาะ  (SPECIFIC  INCIDENT) 
2. การตรวจตามเวลาปฏิทิน  (CALENDAR  INSPECTION) 
3. การตรวจเฉพาะเขตของเคร่ืองยนต ์ (DEFINITE  INSPECTION  OF   ENGINE) 
4. มาตรฐานการตรวจคู่  (DUAL  INSPECTION  CRITERIA) 
 
 
การตรวจอุบัติการณ์เฉพาะ  กระท าเม่ือ  เกิดมีการเกินขีดจ ากดัเกิดข้ึน  หนังสือคู่มือ       

การซ่อมบ ารุงขั้นหน่วยของเคร่ืองแต่ละแบบจะบอกรายละเอียดวา่จะตอ้งท าอะไรบา้ง 
ตัวอย่าง  ของการตรวจอุบติัการณ์เฉพาะ  เช่น 
1. การใชร้อบเคร่ืองยนตเ์กินเกณฑจ์ ากดั  (OVER  SPEED) 
2. การใช ้ TORQUE  เกินเกณฑจ์ ากดั  (OVER  TORQUE) 
3. การหยดุโดยทนัทีทนัใดของเคร่ืองยนต ์  (SUDDEN  STOPPAGE) 
4. การลงจอดอยา่งแรงมาก  (HAND  LANDING) 
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เน่ืองจากอุบัติการณ์เฉพาะเหล่าน้ี  เม่ือเกิดข้ึนอาจค้นหาความช ารุดเสียหายไม่พบ
เพราะฉะนั้น   เคร่ืองจะตอ้งงดท าการบินจนกวา่จะท าการตรวจสภาพเสร็จ 
            การตรวจตามเวลาปฏิทิน  กระท าเม่ือถึงเวลาก าหนดตามปฏิทิน  ซ่ึงมีรายการอยู่ใน
หนังสือคู่มือการซ่อมบ ารุงขั้นหน่วยของเคร่ืองแต่ละแบบ  การตรวจทุกอย่างจะต้องลง              
ในแบบฟอร์ม  2408 - 18  ตามรายละเอียดใน  TM  38 - 750 
 ในแบบฟอร์ม  2408-18  จะบอกไวแ้ต่เพียง  เดือนและปี  เท่านั้น   การปฏิบติัใหถื้อเอา
วนัท่ี  1  ของเดือน  เป็นวนัถึงเวลาก าหนดตรวจ 
 เราอาจจะกระท าการตรวจตอนใกล้  ๆ  กับเวลาท าการตรวจขั้นกลาง  การตรวจ       
ตามระยะเวลาหรือการตรวจตามหว้งระยะเวลาท่ีใกลท่ี้สุดกไ็ด ้รายละเอียดดูใน TM  55 – 1500  
- 328 - 25   
 การตรวจเฉพาะเขตของเคร่ืองยนต์  รู้กันโดยทั่ว  ๆ ไป  ว่าเป็นการตรวจภายใน 
(HOTEND)  ของเคร่ืองยนตก์งัหสัแก๊ส  (GASTURBINE  ENGINE)  และข้ึนอยูก่บั  ชัว่โมง   
การท างานของเคร่ืองยนต ์ รายละเอียดเก่ียวกบัหว้งระยะเวลาการตรวจท่ีแน่นอนมีอยูใ่นหนงัสือ
คู่มือการซ่อมบ ารุงขั้นหน่วย 
 มาตรฐานการตรวจคู่  การตรวจท่ีถึงเวลาก าหนดท าการตรวจ  2  อย่างพร้อมกนั คือ  
ชัว่โมงบินของเคร่ืองและวนัตามปฏิทิน  ตามปกติจะถึงก าหนดตรวจก่อนท าการตรวจขั้นกลาง  
ตามปกติ  การลงการตรวจน้ีในแบบฟอร์ม  2408-18  จะแสดงให้เห็นทั้งเวลาตามปฏิทินและ
ชัว่โมงบินท่ีจะถึงก าหนดเวลาท าการตรวจ  ซ่ึงจะปล่อยใหเ้กินระยะเวลาไม่ได ้

การตรวจแบบอ่ืน  ๆ  มีการตรวจแบบอ่ืน  ๆ  อีกหลายแบบ  ซ่ึงไม่ได้จดัอยู่ในหัวขอ้     
การตรวจประเภทใหญ่  ๆ  3  ประการ  ดงัไดก้ล่าวมาแลว้  ซ่ึงมี 

 
1. การตรวจเม่ือยา้ยโอน  (TRANSFER  INSPECTION) 
2. กาตรวจเม่ือรับมอบ  (ACCEPTANCE  INSPECTION) 
3. การตรวจคร้ังเดียว  (ONE  -  TIME  INSPECTION) 
4. โครงการการตรวจวิเคราะห์น ้ามนัหล่อล่ืน  (ARMY  OIL  ANALYSIS PROGRAM  

- AOAP) 
5. การตรวจการท างาน  และการท าการทดลองบินหลงัจากท่ีท าการซ่อมบ ารุงเสร็จ   
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(MAINTENANCE  OPERATION  CHECK  (MOC)  AND  MIANTENANCE  TEST   
FLIGHT  (MTF) 

การตรวจเม่ือย้ายโอน  คือ  การตรวจสภาพของการใชก้ารไดข้องเคร่ืองโดยหน่วยโอน
ก่อนท่ีจะโอนไปใหห้น่วยรับโอน  รายละเอียดมีอยูใ่น  TM  55-1500-362-24 

การตรวจเม่ือรับมอบ  คือ  การตรวจท่ีกระท าโดยหน่วยท่ีไดรั้บเคร่ืองมาใหม่  ๆ  ซ่ึงตอ้ง
กระท าในส่ิงต่อไปน้ี 

1. การตรวจสภาพของความปลอดภยัในการบิน 
2. ตรวจนบัส่ิงของตามรายการในแบบฟอร์ม  2408-17 
3. ตรวจสอบความถูกตอ้งสมบูรณ์ของแฟ้มเอกสารและการบนัทึกต่าง  ๆ  ตามท่ีบ่งไว ้

ในคู่มือทางเทคนิค  38-750  และคู่มือทางเทคนิค  55-405-9 
4. จดัเคร่ืองใหอ้ยูใ่นโครงการการตรวจวเิคราะห์น ้ามนัหล่อล่ืนตามรายละเอียดท่ี 

ก าหนดไว ้ TB  43 - 0106 
การตรวจคร้ังเดียว  กระท าเม่ือไดค้  าแนะน าจากประกาศทางเทคนิค  (TECHNICAL  

BULLENTIN - TB)  หรือข่าวสารนิรภยัการบิน  (SAFETY-OF-FLIGHT  MESSAGE) 
 ค าแนะน าแต่ละอยา่งจะอยูใ่นประกาศทางเทคนิค  TB  หรือข่าวสารทางเทคนิคแลว้แต่

วธีิการนั้น  ๆ  การลงแบบฟอร์ม  เคร่ืองหมายแสดงสถานภาพ  อากาศยาน  เป็นตน้ 
โครงการตรวจวิเคราะห์น ้ามันหล่อล่ืน  กระท าเพื่อวิเคราะห์สภาพภายในของช้ินส่วน     

ท่ีใชน้ ้ ามนัหล่อล่ืนโดยการวดัจ านวนของโลหะท่ีสึกหรอ  ซ่ึงจะออกมากบัตวัอยา่งน ้ามนัหล่อล่ืน
ท่ีออกมาจากถงัน ้ามนัหล่อล่ืนต่าง  ๆ   หรือกระปุกเฟือง  ซ่ึงเจา้หนา้ท่ีจะตอ้งกระท าดงัน้ี 

1. ลงในแบบฟอร์ม  2408-18 
2. เม่ือถึงก าหนดเกบ็น ้ามนัตวัอยา่งใหล้งในแบบฟอร์ม  2408-13 
 
3. ตรวจสอบแบบฟอร์ม  2026  คือ  รายงานการตรวจวเิคราะห์น ้ามนัหล่อล่ืน  เพื่อความ 

ถูกตอ้งและสมบูรณ์ 
4. จดัส่งตวัอยา่งน ้ามนัหล่อล่ืน  ไปยงัหน่วยวเิคราะห์ท่ีสนบัสนุนโดยเร็วท่ีสุด  เท่าท่ีจะท าได ้
5. การลงท าบนัทึกจะแสดงถึงวา่จะท าการเกบ็ตวัอยา่งน ้ามนัหล่อล่ืนเม่ือไร  เกบ็มาจาก 

เคร่ืองไหนบา้ง  รายละเอียดเก่ียวกบัเร่ืองน้ีหาดูไดจ้าก  TB  43-0106 – SPECTROMETRIC OIL 
ANALYSIS 
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การตรวจการท างานและการท างานทดลองบินหลงัจากทีท่ าการซ่อมบ ารุง  กระท าเพื่อให้
มั่นใจว่า  เคร่ืองหรือระบบต่าง  ๆ  ของเคร่ืองอยู่ในสภาพท่ีจะใช้ท าการบินได้เป็นอย่างดี  
รายละเอียดดูไดจ้าก  คู่มือทางเทคนิค  55-1500-328-25 

ช่างตรวจสภาพทางเทคนิค  จะท าการช้ีแจงรายละเอียดแก่ช่างทุกคนท่ีจะร่วมท าการ
ทดลองบินว่าจะท าอะไรกนับา้ง  ท าไมจึงตอ้งท าการทดลองบิน  ถา้เป็นเพียงแค่การทดลองการ
บินแบบ  LIMITED  TEST  FLIGHT  เราจะตอ้งท าตอนไหนบา้ง 

นอกจากน้ีช่างตรวจสภาพทางเทคนิคจะข้ึนเคร่ืองไปกบัช่างดว้ย  เม่ือท าการทดลองบิน  
หนา้ท่ีของช่างตรวจสภาพทางเทคนิค  คือ 

1. อ่านรายการท่ีจะตอ้งท าการทดลองบินใหก้บันกับินฟัง 
2. เฝ้าสังเกตุดูและบนัทึกค่าท่ีอ่านไดจ้ากเคร่ืองวดั 
3. แจง้เตือน เม่ือมีเสียงหรือการสั่งสะเทือนท่ีเกิดผดิปกติใหก้บันกับินทราบ 
4. กระท าหนา้ท่ีทุกอยา่งตามท่ีนกับินตอ้งการ 
5. ตอ้งแน่ใจไดว้า่  การท าการทดลองบินทุกอยา่ง เป็นไปตามหนงัสือคู่มือการซ่อมบ ารุง     

ขั้นหน่วยหรือหนงัสือคู่มือการซ่อมบ ารุงเก่ียวกบัการทดลองบิน 
6. ช่วยเหลือนกับินเพื่อท าการตรวจเคร่ือง  เม่ือท าการบินเสร็จแลว้ 

 
 
 
 
 

 


